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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 1382 

Συμμόρφωση της Ελληνικής νομοθεσίας μέ τίς διατάξεις 
της μέ αριθμό 77/649/ΕΟΚ οδηγίας τοΰ Συμβουλίου των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, τής 27 Σεπτεμβρίου 19*77 για 
την προσέγγιση τών νομοθεσιών των ·/.: ατών-μελών -ου 
άφοροϋν στο οπτικό -ειοίο τοϋ οδηγού τών οχημάτων μετά 
κινητήρα. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

"Εχοντας ύττόψη : 

1. Τίς διατάξεις του άρθρου 2 του Νόμου 945/79 για την 
κύρωση τής συνθήκης προσχωρήσεοος τής Ελλάδας στην 
Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα καί στήν Ευρωπαϊκή 
Κοινότητα Ατομικής Ενέργειας καθώς καί τής συμφωνίας 
για τήν προσχώρηση τής Ελλάδας στήν Εύρωπαϊκή Κοινό¬ 
τητα "Ανθρακα καί Χάλυβα. 

2. Τήν μέ άριθμό 77/649/ΈΟΚ οδηγία του Συμβουλίου 
τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. 

3. Τήν μέ άριθμό 1237/1981 γνωμοδότηση τοϋ Συμβου¬ 
λίου τής Επικράτειας, μέ πρόταση τών 'ΐπουργών Συντο¬ 
νισμού καί Συγκοινωνιών, άποφασίζουμε : 

"Αρθρο 1. 

Αύτό το Προεδρικό Διάταγμα άποσκοπεΐ στη συμμόρφω¬ 
ση τής Ελληνικής Νομοθεσίας μέ τίς διατάξεις τής μέ 
άριθμό 77/649/ΕΟΚ οδηγίας τοϋ Συμβουλίου τών Εύρω- 
παϊκών Κοινοτήτων τής 27.9.1977, για τήν προσέγγιση 
τών νομοθεσιών τών Κρατών-Μελών, πού άφοροϋν στο 
οπτικό πεδίο τοϋ όδηγοΰ τών οχημάτων μέ κινητήρα, που 
δημοσιεύθηκε στήν Ελληνική γλώσσα στήν έπίσημη Εφη¬ 
μερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (Ειδική έκδοση τής 
31 ΔεαεμΑρίου 1980. Κατηγορία 13. ΒιομηιχανΔ/.ή Πολιτική, 
τόμος Ό07. σελίδα 3). 

"Αρθρο 2. 

Οί διατάξεις τοΰ διατάγματος αύτοϋ άναφέρονται σέ 
οχήματα μέ κινητήρα μεταφοράς επιβατών, που διαθέτουν 
όχι περισσότερες από οκτώ (8) θέσεις στις οποίες θεσεις 
δέν περιλαμβάνεται ή θέση τοΰ οδηγού και που προορίζονται 
νά κυκλοφορούν σέ δρόμους, που έχουν τεσσερεις (4) του¬ 
λάχιστον τροχούς καί τη μεγαλύτερη απο την κατασκευή 
ταχύτητα πού περνάει τά 25 χιλιόμετρα την ωρα. 

"Αρθρο 3. 

1. Μόλις αρχίσει νά ισχύει αύτό το διάταγμα^ δέν επιτρέ¬ 
πεται ή άρνηση χορηγήσεως έγκρίσεως ΕΟΚ η εγκρισεως 
πού προβλέπεται άπό τό άρθρο 84 τοϋ Κώδικα Οδικής 


Κυκλοφορίας πού κυρώθηκε μέ τό νόμο 614/77 για οσα 
οχήματα μνημονεύει τό προηγούμενο άρθρο 2, γιά λόγους 
πού άναφέρονται στο οπτικό πεδίο τοϋ όδηγοΰ αύτών, έφόσο 
αύτό πληροί ολκούς τούς όρους τών παραρτημάτων Ι,ΓΠ 
καί IV τοϋ διατάγματος αύτοϋ. Τοΰτο βεβαιούνεται μέ 
πιστοποιητικό πού έχει έκδοθεΐ άπό τήν άρμόδια αρχή 
άπό ένα Κράτος μέλος. Προτού έκδοθεΐ τό παραπάνω 
πιστοποιητικό γίνονται οί άπαραίτητοι έλεγχοι, δοκιμές 
καί μετρήσεις. Τό ΐδιο παραπάνω πιστοποιητικό συντάσσε- 
ται σύμφωνα μέ τό υπόδειγμα τοΰ παραρτήματος V τοϋ 
διατάγματος αύτοϋ. 

2. Όλα τά παραρτήματα πού άναφέρονται στήν προη¬ 
γούμενη παράγραφο σέ μετάφραση στήν Ελληνική γλώσσα 
προσαρτώνται σέ αύτό τό διάταγμα σαν αναπόσπαστα 
μέρη αύτοϋ καί έχουν όπως παρακάτω : 

Πίνακας Παραρτημάτοιν 

Παράρτημα 1 : Ιίεδίο εφαρμογής, ορισμοί, αίτηση έγκρί- 
σεως ΕΟΚ, έγκριση ΕΟΚ, έξειδικεύσεις, 
διαδικασία δοκιμής(Ι). 

(Παράρτημα II) 

Παράρτημα III : Διαδικασία πού πρέπει νά ακολουθηθεί 
γιά τον προσδιορισμό τοϋ σημείου 11 καί 
τής πραγματικής γωνίας κλίσεους τοϋ 
ερεισίνωτου καί τήν έξακρίβίοση τής 
σχετικής θέσεως τών σημείων Κ καί Η 
καί τοΰ λόγου μεταξύ τής προβλεπομένης 
γωνίας καί τής πραγματικής γωνίας 
κλίσεως τοϋ ερεισινώτου(1). 

Παράρτημα IV : Μέθοδος γιά τον καθορισμό τών σχέσεων 
τών διαστάσεων μεταξύ τών αρχικών 
σημείων άναγνωρίσεως τοϋ οχήματος καί 
τοΰ τρισδιάστατου συστήματος άναφο- 
?ά.ς(11- 

ΙΙαράρτημα V: Παράρτημα αΌ δελτίο έγκρίσεως^ ΕΟΚ 
ενός τύπου οχήματος πού άφορά στο 
οπτικό πεδίο τοϋ οδηγού. 


(1) Οί τεχνικές προδιαγραφές τοϋ παραρτήματος τούτου 
άνταποκρίνονται σέ άπαιτήσεις ανάλογες προς εκείνες 
τοϋ σχεδίου κανονισμού τής Οικονομικής Επιτροπής 
τοΰ ΟΠΕ γιά τήν Ευρώπη επί τοϋ θέματος. Ετσι 
διατηρήθηκαν οί υποδιαιρέσεις σέ σημεία τοϋ^ κανο¬ 
νισμού αύτοϋ. "Αν Ινα σημείο τοϋ κανονισμού δεν έχει 
άντίστοιχο στά παραρτήματα τής οδηγίας, ό άριθμός 
του υποδεικνύεται γιά ύπενθύμιση έντός παρενθέσεων. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 2.5. 

ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙ- οβ 
ΣΕΩΣ ΕΟΚ, ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ, ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΣ, ΔΙΑ- 2 · 5 · 
ΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

2 7 

1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

1.1. 'Η παρούσα οδηγία εφαρμόζεται στο οπτικό πεδίο 2.8. 
των οδηγών οχημάτων της κατηγορίας ΜΙ που 
έκτέίνεται σέ γωνία 180ο προς τά έμπρός. 

1.1.1. Σκοπεύει νά διασφαλίζει την ύπαρξη επαρκούς οπτι¬ 
κού πεδίου εφόσον τό άλεξίνεμο; καί οί υπόλοιπες 
ύάλινες έπιφάνειες είναι στεγνές καί καθαρές., 

1.2. Οί προδιαγραφές της παρούσης οδηγίας, όπως έχουν 
συνταχθεΐ, έφαρμόζονται στα οχήματα τής κατηγο¬ 
ρίας ΜΙ, στα όποια ή θέση όδηγήσεως εύρίσκεται 
αριστερά. Στην περίπτωση οχημάτων της κατηγορίας 
ΜΙ, στά όποια ή θέση όδηγήσεως εύρίσκεται δεξιά, 
οί προδιαγραφές αυτές εφαρμόζονται ιηυΙ&Ιΐδ ηιυ- 
Ιαηάϊδ διά τής στροφής των καθοριζομένων κριτη¬ 
ρίων. 

2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

( 2 . 1 .) 

2.2. Τύπος οχήματος ώς πρός τό οπτικό πεδίο 
Ώς «τύπος οχήματος ώς πρός τό οπτικό πεδίο», 
νοούνται τά οχήματα τά όποια δέν έμφανίζουν μεταξύ 
τους διαφορές ώς πρός τά κάτωθι ουσιώδη στοιχεία : 

2.2.1. Τά εσωτερικά καί εξωτερικά σχήματα καί διαρ¬ 
ρυθμίσεις, τά όποια στην προσδιοριζομένη στο σημείο 
1 ζοόνη, δύνανται νά επηρεάσουν την ορατότητα. 

2.2.2. τά σχήματα και τις διαστάσεις τού άλεξινέμου, καί 
τής τοποθετήσεώς του. 

2.3. Τρισδιάστατο σύστημα άναφοράς 

'Ως «τρισδιάστατο σύστημα άναφοράς», νοείται ένα 
σύστημα άναφοράς τό όποιο συνίσταται άπό ένα 
διαμήκες κατακόρυφο επίπεδο Χ-Ζ, ένα οριζόντιο 
επίπεδο Χ-Υ καί ένα κατακόρυφο έγκάρσιο επίπεδο 
Υ-Ζ (βλ. παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτη¬ 
μα, εικόνα 5) καί τό όποιο χρησιμεύει γιά καθορισμό 
των σχετικών άποστάσειον μεταξύ τής προβλεπομέ- 
νης θέσεως τών σημείων έπί τών επιπέδων καί τής 
πραγματικής τους θέσεως έπί τού οχήματος. 'Η 
μέθοδος διά τής όποιας καθίσταται δυνατή ή τοπο¬ 
θέτηση τού οχήματος σέ σχέση πρός τά τρία επίπεδα 
ύποδεικνύεται στο παράρτημα IV. "Ολες οί συντε¬ 
ταγμένες πού άναφέρονται στην αρχή συντεταγμένων 
στο έδαφος πρέπει νά ύπολογίζονται γιά όχημα 
έτοιμο πρός κυκλοφορία όπως ορίζεται στο σημείο 
2.6 τού παραρτήματος I τής οδηγίας 70/156/ΕΟΚ 
μέ ένα έπιβάτη καθήμενο στο εμπρόσθιο κάθισμα 
πού έχει μάζα 75 1<μ ± 1 %. 

2.3.1. Τά οχήματα πού είναι έξοπλισμένα μέ άνάρτηση πού 
επιτρέπει τή ρύθμιση τής άποστάσεως άπό τού έδά- 
φους δοκιμάζονται μέ τις κανονικές συνθήκες χρήσεως 
πού εξειδικεύονται άπό τον κατασκευαστή. 

2.4. Αρχικά σημεία άναγνωρίσεως 

'Ως «αρχικά σημεία άναγνωρίσεως», νοούνται οπές, 
επιφάνειες, σήματα καί σημεία προσδιορισμού τού 
αμαξώματος τού οχήματος. Ό τύπος τού χρησιμο- 
ποιουμένου σημείου άναγνωρίσεως καί ή θέση κάθε 
σημείου σέ συντεταγμένες X, Υ, καί Ζ τού τρισδιά¬ 
στατου συστήματος αναφοράς, ώς καί ή απόστασή 
τους σέ σχέση πρός ένα θεωρητικό επίπεδο, πού 
αναπαριστά το έδαφος, πρέπει νά ύποδεικνύονται 
απο τον κατασκευαστή. Τά σημεία αύτά άναγνωρί¬ 
σεως όυνανται να είναι εκείνα πού χρησιμοποιούνται 
γιά τή συναρμολόγησή τού αμαξώματος. 


Γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου. 

(βλ. παράρτημα III, σημείο 1.3). 

Πραγματική γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου. 

(βλ. παράρτημα III, σημείο 1.4) 

Προβλεπομένη γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου. 
(βλ. παράρτημα III, σημείο 1.5). 

Σημεία V ' 

'Ως «σημεία V», νοούνται τά σημεία τών οποίων ή 
θέση στο έσωτερίκό τού θαλάμου έπιβατών, καθορί¬ 
ζεται άπό διαμήκη κατακόρυφα επίπεδα, διερχόμενα 
έκ τών κέντρων τών άκροτάτων θέσεων καθημένων 
έπί τής έμπροσθίας σειράς καθισμάτων καί έν άνα- 
φορά πρός τό σημείο Β καί τήν προβλεπομένη γωνία 
κλίσεως τού έρεισινώτου, τά όποια χρησιμεύουν γιά 
τήν έξακρίβωση τής πιστότητος πρός τις άπαιτήσεις 
τις σχετικές μέ τό οπτικό πεδίο. 

2.9. Σημείο Β ή σημείο άναφοράς τής καθημένης θέσεως. 
(βλ. παράρτημα III, σημείο 1.2). 

2.10. Σημείο II 

(βλ. παράρτημα III, σημείο 1.1). 

2.11. Σημεία άναφοράς τού άλεξινέμου. 

'Ως «σημεία άναφοράς τού άλεξινέμου» νοούνται 
τά σημεία τά όποια κεΐνται στήν τομή μετά τού άλε- 
ςινέμου, πρός τά έμπρός άκτινοειδώς έκτεινομένων 
γραμμών άπό τών σημείων V μέχρι τής έξωτερικής 
έπιφανείας τού άλεξινέμου. 

2.12. Διαφανής έπιφάνεια. 

Ώς «διαφανής έπιφάνεια», ένός άλεξινέμου ή άλλης 
ύαλίνης έπιφανείας, νοείται τό τμήμα τής έπιφανείας 
αυτής, τής οποίας ό συντελεστής φωτεινής μεταδό- 
σεως, μετρούμενος κάθετα πρός τήν έπιφάνεια, είναι 
τουλάχιστον 70 %. 

2.13. Σημεία Ρ 

Ώς «σημεία Ρ», νοούνται τά σημεία περί τά όποια 
περιστρέφεται ή κεφαλή τού οδηγού, όταν παρατηρεί 
άντικείμενα έπί οριζοντίου έπιπέδου εύρισκομένου 
στο ύψος τών οφθαλμών του. 

2.14. Σημεία Ε 

Ως «σημεία Ε», νοούνται τά σημεία πού παριστοΰν 
το κέντρο τών οφθαλμών τού οδηγού καί τά όποια 
χρησιμεύουν στο νά προσδιορίζουν σέ ποιο μέτρο οί 
ορθοστάτες Α, καλύπτουν τό οπτικό πεδίο. 

2.15. Όρθοστάτες Α. 

Ως «όρθοστάτες Α», νοούνται όλα τά ύποστηρίγματα 
τής οροφής τά όποια εόρίσκονται έμπροσθεν τού 
εγκαρσίου κατακορύφου έπιπέδου, ευρισκομένου σέ 
68 πηπ έμπροσθεν τών σημείων V, συμπεριλαμβα¬ 
νομένου τών έπί τών ύποστηριγμάτων αύτών τοπο¬ 
θετημένων ή προσαρμοσμένων άδιαφανών έξαρτημά- 
των, όπως στά πλαίσια τού άλεξινέμου ή τά πλαίσια 
τών θυρών. 

2.16. Εύρος οριζοντίου ρυθμίσεως τού καθίσματος. 

Ώς «εύρος οριζοντίου ρυθμίσεως τού καθίσματος», 
νοείται τό εύρος τών κανονικών θέσεων όδηγήσεως 
οι οποίες προβλέπονται άπό τόν κατασκευαστή γιά 
τη ρύθμιση τού καθίσματος τού οδηγού κατά τήν 
κατεύθυνση τού άξονα X (βλ. σημείο 2.3). 

2.17. Συμπληρωματικό εύρος μετατοπίσεως τού καθίσμα¬ 
τος. 

Ώς «συμπίεηρωματικό εύρος μετατοπίσεως τού κα¬ 
θίσματος», νοείται τό προβλεπόμενο άπό τόν κατα¬ 
σκευαστή εύρος, γιά τήν μετατόπιση τού καθίσματος 
κατά τήν κατεύθυνση τού άξονα X (βλ. σημείο 2.3), 
πέραν τού εύρους τών προβλεπομένων στο σημείο 
2.16 κανονικών θέσεων όδηγήσεως καί χρησιμο- 
ποιουμένων κατά τήν μετατροπή τού καθίσματος σέ 
^ . κλίνες, ή πρός διευκόλυνση τής εισόδου στο όχημα. 
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3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ 

3.1. 'Η αίτηση έγκρίσεως ΕΟΚ ενός τύπου οχήματος, 
ώς προς το οπτικό πεδίο τοϋ οδηγού, πρέπει να υπο¬ 
βληθεί άπό τον κατασκευαστή τοϋ οχήματος ή τον 
έντολοδόχο του. 

3.2. Πρέπει νά συνοδεύεται άπό έγγραφα πού άναφέρονται 
κατωτέρω, σέ τρία άντίτυπα, καί άπό τις ακόλουθες 
πληροφορίες : 

3.2.1. περιγραφή τοϋ οχήματος άπό την άποψη των άνιυ- 
τέρω άναψερομένων στο σημείο 2.2 κριτηρίων, 
συναδευομένη άπό σχέδια μέ διαστάσεις καί, είτε 
άπό μία φωτογραφία, είτε άπό μία άναπεταμένη 
άποψη τοϋ θαλάμου επιβατών. Οί άριθμοί καί ή τά 
σύμβολα τά οποία προσδιορίζουν τον τύπο τοϋ οχή¬ 
ματος πρέπει νά ορίζονται επακριβώς, 


5.1.1.4.γιά νά ελεγχθεί ή προς τά εμπρός όρατότης επί 
τοϋ άντιθέτου ήμίσεος τοϋ άλεξινέμου, λαμβάνονται 
τρία άλλα σημεία αναφοράς, συμμετρικά προς τά 
σημεία πού προσδιορίζονται στά σημεία 5.1.1.1 έως 
5.1.1.3 σέ σχέση προς τό διάμηκες στο μέσο τοϋ 
οχήματος έπίπεδο. 

5.1.2. 'Η γωνία διοφθαλμικής παρέμποδίσεως κάθε ορθο¬ 
στάτου Α, πρέπει νά μην υπερβαίνει στο ύψος τών 
σημείων περιστροφής τής κεφαλής Ρ1 καί Ρ2 (βλ. 
παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 
2), τις κάτωθι τιμές : 

7ο μέχρι τής 30 Σεπτεμβρίου 1981 
6ο άτο τής 1 ! Οκτωβρίου 1981. 

5.1.2.1.'Η γωνία διοφθαλμικής παρεμποδίσεως μετρείται 
σέ οριζόντιο έπίπεδο μεταξύ τών έφαπτομένων τών 
συνδεουσών : 


3.2.2. έπαρκώς λεπτομερείς πληροφορίες περί τών αρχικών 
σημείων άναγνωρίσεως έτσι ώστε νά καθίσταται 
δυνατός ό προσδιορισμός τους καί ή έξακρίβωση 
τής θέσεως κάθε ενός άπό αυτά σέ σχέση προς τά 
υπόλοιπα καί τό σημείο Β. 

3.3. Πρέπει νά υποβληθεί στην τεχνική υπηρεσία που 
είναι επιφορτισμένη μέ τή διενέργεια τών δοκιμών 
έγκρίσεως ένα όχημα αντιπροσωπευτικό του προς 
έγκριση τύπου οχήματος. 

4. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ. 

(4.1.) 

(4.2.) 

4.3. "Ενα δελτίο σύμφωνο προς το εμφαινομενο στο 
παράρτημα V υπόδειγμα, επισυνάπτεται στο δελτίο 
έγκρίσεως ΕΟΚ. 

(4.4.)-(4.4.1.)-(4.4.2.) 

(4.5.) 

(4.6.) 

(4.7.) 

(4.8.) 


5. ΕΞΕΙΔΙΚΕΤΣΕΙΣ 

5.1. Όπτικό πεδίο όδηγοΰ. 


5.1.1. Τό διαφανές τήμα τοϋ άλεξινέμου πρέπει νά^περι¬ 
λαμβάνει τουλάχιστον τά σημεία αναφοράς τοϋ αλε- 
ξινέμου, ήτοι : 

5.1.1.1. ένα «οριζόντιο σημείο άναφοράς» πού εύρίσκεται 
έμπροσθεν τοϋ VI καί 17ο πρός τα αριστερά, (βλ. 
παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 

1 ) 


5.1.1.2.ένα «άνώτατο σημείο κατακορυψου ^αναφορας», 
πού εύρίσκεται έμπροσθεν τοϋ VI και ;ο υπερανω 
τής οριζοντίου. Έν τούτοις, μέχρι της ,30 Σεπτεμ 
βρίου 1981, γωνία αύτή περιορίζεται σε οο. 


5.1.1,3.ένα «κατώτατο σημείο κατακορύφου άναφορας» που 

λ. Χ7Π _ϊ η ,.«ι·/.\Ηΐ 'Τ’ί' Λ 

εύρίσκεται έμπροσθεν 
οριζοντίου 


του 


ν2 καί οο κάτωθι της 


5.1.2.1.1.τό Ε1 στο οπίσθιο άκρο καί τό Ε2 στο εμπρόσθιο 
άκρο τοϋ αριστερού ορθοστάτου Λ, καί 


5.1.2.1.2.το Ε3 στο εμπρόσθιο άκρο καί το Ε4 στο οπίσθιο 
άκρο τοϋ δεξιοϋ ορθοστάτου Λ. 


5.1.2.2.Δέν επιτρέπεται ένα όχημα νά έχει πλέον τών δυο 
ορθοστατών Α. 


5.1.3. Εξαιρούμενων τών παρεμποδίσεων οί οποίες προκα- 
λοΰνται άπό τούς ορθοστάτες Α καί/ή άπό τά ύποστη- 
λώματα διαχωρισμού τών μικρών εμπρόσθιων παρα¬ 
θύρων, τά κάτοπτρα όδηγήσεως καί τούς υαλοκαθα¬ 
ριστήρες, δέν πρέπει νά υπάρχει όποιαδήποτε άλλη 
παρεμπόδιση στο άμεσο όπτικό πεδίο τοΰ οδηγού 
γιά 180ο πρός τά εμπρός κάτωθεν ενός οριζοντίου 
έπιπέδου, διερχομένου άπό τό VI καί άνωθεν, τριών 
επιπέδων διερχομένων άπό τό ν2 εκ τών οποίων 
τό ένα είναι κάθετο πρός τό έπίπεδο Χ-Ζ καί έχει 
κλίση 4ο πρός τά έμπρός κάτω τής οριζοντίου, τα 
άλλα δύο είναι κάθετα πρός τό έπίπεδο Υ-Ζ καί 
έχουν κλίση 4ο κάτω τής οριζοντίου (βλ. παράρτημα 
IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 3). 

’Εν τούτοις τά κάτοπτρα όδηγήσεως δύνανται νά 
τοποθετούνται έντός του ως ανω καθορισθεντος 
οπτικού πεδίου, μόνο στην περίπτωση που μια δια¬ 
φορετική τοποθέτηση θά έμποδιζε την τηρηση _τών 
προδιαγραφών τής οδηγίας 71/127/ΕΟΚ τοϋ ^Συμ¬ 
βουλίου τής 1 Μαρτίου 1971 περί προσεγγίσεως τών νο- 
αοθεσιών τών Κρατών-μελών που αφορούν στα κάτο¬ 
πτρά όδηγήσεως τών οχημάτων με κινητήρα(1). 

5.Ι.3.Ι.Παρεμπόδιση προκαλουμένη άπό τ/) στεφάνη,τοϋ 
τιμονιού όδηγήσεως καί άπό τον πίνακα, οργάνων 
σ-ό εσωτερικό τοΰ τιμονιού είναι άνεκτή, άν ενα 
έπίπεδο πού διέρχεται άπό τό ν2 κάθετο στο έπίπεδο 
Χ-Ζ και έφατττόμΞνο του ανώτερου τμήματος τγ$ 
στεφάνης τοΰ τιμονιού, άποκλίνει τουλάχιστον κατά 
μία Ιο κάτω τής οριζόντιας. 


Θέση τών σημείων V 

Οί πίνακες 1 καί IV δεικνύουν τή^ θέση τών ση¬ 
μείων V σέ σχέση πρός τό σημείο Η όπως προ¬ 
κύπτει άπό τις συντεταγμένες τους Λ,Ι,Ζ στο 
τρισδιάστατο σύστημα άναφορας. 

.1/0 πίνακας I δεικνύει τις συντεταγμένες βάσεως 
γιά προβλεπομένη γωνία κλισεως του ο^τ.σιυωτου 
95ο 'Η θετική έννοια τών συντεταγμένων υποδει¬ 

κνύεται στό παράρτημα IV, συμπληρωματικό πα¬ 
ράρτημα, εικόνα 1 · 
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ΙΙΙΝΛΚΛΣ I 


Σημείο V 

X 

Υ 

ζ 

VI 

68 ιηιη 

-5 ΓΠΠ1 

665 ιπιπ 

Υ2 

68 πι οι 

-5 ιιιηι 

589 ιϊιιϊι 


5.3. Θέση των σημείων Ρ 

5.3.1. Οί πίνακες II, III καί IV δεικνύουν τη θέση των 
σημείων Ρ σέ σχέση προς το σημείο Κ, όπως αύτή 
προκύπτει άπό τις συντεταγμένες τους Χ,Τ,Ζ στο 
τρισδιάστατο σημείο αναφοράς. 

5.3.1.1 .Ό πίνακας II δεικνύει τις συντεταγμένες βάσεως 
για προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοϋ ερεισίνωτου 
25ο. 'Η θετική έννοια των συντεταγμένων υποδει¬ 
κνύεται στο παράρτημα IV, συμπληρωματικό πα¬ 
ράρτημα, εικόνα 1. 


ΠΙΝΑΚΑΣ II 





Σημείο Ρ 

X 

Υ 

Ζ 

Ρ1 

35 Γη ιίι 

-20 ιτιηι 

627 ιηηι 

Ρ2 

03 ηιιη 

47 ιηηι 

627 ιηηι 


5.3.1.2.Ό πίνακας III δεικνύει τις συμπληρωματικές διορ¬ 
θώσεις οί όποιες πρέπει νά έπιφέοονται στις συντε¬ 
ταγμένες X τοϋ Ρ1 καί Ρ2 δταν τό εύρος ορι¬ 
ζοντίου ρυθμίσεως τοϋ καθίσματος κατά τό διδόμενο 
στο σημείο 2.16 ορισμό υπερβαίνει τά 108 ιϊιιϊι. 
' Η θετική έννοια για τις συντεταγμένες υποδεικνύεται 
στο παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, 
εικόνα ί. 

<4)ΕΕ άριθ. Ν68 τής 22.3.1971, σ. 1. 


ΠΙΝΑΚΑΣ III 


Εύρος οριζοντίου ρυθμίσεως τοϋ καθίσματος 


ΔΧ 


108 Ιο>ς 120 ιϊιγπ 

121 εως 132 ηιηι 
133 εως 145 ππη 
146 ζως 158 ηιιη 
πλέον των 158 ιηιιη 


— 13 ηαηι 

— 22 ΓΠ1Ϊ1 

— 32 ππη 

— 42 ιηηι 

— 48 τηηι 


5.4. Διορθώσεις πού πρέπει νά έπέλθουν σέ προβλεπόμενες γοινίες κλίσεοις τοϋ έρεισινώτου διαφόρους των 25ο. 

Ό πίνακας IV δεικνύει τις συμπληρωματικές διορθώσεις πού πρέπει νά έπέλθουν στις συντεταγμένες X καί Ζ 
κάθε σημείου Ρ καί V όταν ή προβλεπόμενη γωνία κλίσεοις τοϋ έρεισινώτου διαφέρει των 25ο. 'Η θετική έννοια 
των συντεταγμένων έμφαίνεται στο παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 1. 


ΠΙΝΑΚΑΣ IV 


Γθ)νία κλίσεως 
του έρεισινώτου 
(μοίρες) 

Όριζόντιες 

συντεταγμένες 

ΔΧ 

Κατακόρυφες 

συντεταγμένες 

ΔΖ 

Γοινία κλίσεως 
τοϋ έρεισινώτου 
(μοίρες) 

'Οριζόντιες 

συντεταγμένες 

ΔΧ 

Κατακόρυφες 

συντεταγμένες 

ΔΖ 

5 

—-186 ηιηη 

28 ηιηι 

23 

— 18 ηιιη 

5 ηιιη 

6 

—177 ιϊιγπ 

27 ιηηι 

24 

— 9 ηιηι 

3 ιηηι 

7 

—167 ηιηι 

27 ηιηι 

25 

0 ηιηι 

0 ηιιη 

8 

—157 ητιπι 

27 ηιιη 

26 

9 ηιηι 

— 3 ηιηι 

9 

—147 ιηηι 

26 ηιηι 

27 

17 ηιηι 

— 5 ηιηι 

10 

—137 ιηηι 

25 ηιηι 

28 

26 ππη 

— 8 ιηηι 

11 

—128 ηιηι 

24 ΓΠΓΠ 

29 

34 ηιιη 

—11 ιηηι 

12 

—118 ηιηι 

23 ιηηι 

30 

43 ηιηι 

—14 ηιηι 

13 

—109 ηιηι 

22 ηιηι 

31 

51 ηιηι 

—18 ηιηι 

14 

— 99 ηιηι 

21 ηιηι 

32 

59 τηηι 

—21 ηαηι 

15 

— 90 ήπιο 

20 ιηηι 

33 

67 ηιηι 

—24 ηιηι 

16 

— 81 ηιηι 

18 ιηηι 

34 

76 ιηηι 

—28 ηιηι 

17 

— 72 ιηηι 

17 ηιηι 

35 

84 ιηιη 

—32 ππη 

18 

— 62 ιηηι 

15 ηιηι 

36 

92 ηιηι 

—35 ιηηι 

19 

— 53 ηιηι 

13 ηιηι 

37 

100 ιηηι 

—39 ιηιη 

20 

— 44 ηιηι 

11 ηιιη 

38 

108 ιηηι 

—43 ιηηι 

21 

— 35 ηιηι 

9 ιηηι 

39 

115 ιηηι 

—48 ππη 

22 

— 26 ιηιη 

7 ϊϊΐιη 

40 

123 ηιιη 

—52 ηπη 


5.5. Θέση των σημείων Ε 


5.5.1/Γά Ε1 καί 
άπό το Ε1 


Ε2 εύρίσκονται κάθε ένα σέ άπόσταση 104 τηηι άπό τό Ρ1. Τό Ε2 
(βλεπε παραρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 4). 


εύρίσκεται σέ άπόσταση 65 τώτπ 
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5.5.2. Ή εύθ εία πού ένωνε;, τά Ε1 καί Ε2 στρέφεται γύρω 
άπό το Ρ1, μέχρις οτου καταστεί κάθετος στο διά- 
μηκες στο μέσο του οχήματος κατακόρυφο επίπεδο 
άρκεϊ : 


κοΰ άκρου τοϋ δεξιού ορθοστάτου Λ, πού αρχίζει 
άπο το Ε4 καί την εφαπτομένη τοϋ εσωτερικού 
άκρου τοϋ δεξιοΰ ορθοστάτου Α, πού αρχίζει άπο το 
Ε3. 


5.5.2.1. στη θέση αυτή, ή εφαπτομένη πού ενώνει το Ε1 
μέ το οπίσθιο άκρο τοϋ αριστερού ορθοστάτου Α 
να σχηματίζει γωνία 120ο τουλάχιστον μέ τήν εύθεία 
πού ένώνει τά Ε1 καί Ε2. 

5.5.2.2. σε περίπτωση πού ή γωνία αύτή είναι μεγαλύτερη 
των 120ο, ή περιστροφή τής ευθείας πού ένώνει τά 
Ε1 καί Ε2 γύρω άπο το Ρ1 πρέπει νά προσαρμόζε¬ 
ται μέχρις δτου ή γωνία αυτή λάβει τιμή 120ο 
(βλ. γιά τήν τελευταία περίπτωση το παράρτημα IV, 
συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 2). 

5.5.3. Τά Ε3 καί Ε4 εύρίσκονται κάθε ενα σέ 104 ιπηι άπό 
τό Ρ2. Τό Ε3 εύρίσκεται άπόσταση 65 γΠγπ άπό τό 
Ε4 (βλ. παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, 
εικόνα 4). 

5.5.4. 'Η εύθεία πού ένώνει τά Ε3 καί Ε4 στρέφεται γύρω 
άπό τό Ρ2, μέχρις οτου σχηματίσει γωνία 120ο 
μέ τήν εφαπτομένη ή όποια ένώνει τό Ε4 με τό 
οπίσθιο άκρο τοϋ δεξιοΰ ορθοστάτου Α (βλ. πα¬ 
ράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 2). 


6. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

6.1. Όπτικό πεδίο όδηγοΰ. 

6.1.1. Οί σχέσεις των διαστάσεων μεταξύ των άρχικών 
σημείων άναγνωρίσεως τοϋ οχήματος καί τοϋ τρισόια- 
στάτου συστήματος άναφοράς, καθορίζονται κατα 
τήν προδιαγραφομένη στο παράρτημα IV διαδικασία. 

6.1.2. 'Η θέση των σημείων VI καί Υ2 καθορίζεται σέ 
σχέση προς τό σημείο Η, σύμφωνα προς τις συντε¬ 
ταγμένες Χ,Υ,Ζ του τρισδιάστατου συστήματος ανα¬ 
φοράς καί υποδεικνύεται στον πίνακα I στο σημείο 

5.2.1.1. καί στον πίνακα IV στο σημείο 5.4. Τα 
σημεία άναφοράς τοϋ άλεξινεμου προσδιορίζονται 
άπό τά σημεία V, εφόσον αυτά έχουν τοποθετηθεί 
ορθά, όπως υποδεικνύεται στο σημείο 5.1.1. 

6.1.3. Οί σχετικές θέσεις των σημείων Ρ, τοϋ σημείου Η 
καί τοϋ άξονος τοϋ διερχομένου διά τοϋ μέσου τής 
θέσεως πού κάθεται ό οδηγός, έκφραζομενες σε 
συντεταγμένες Χ,Τ,Ζ τοϋ τρισδιάστατου συστήματος 
άναφοράς, καθορίζονται σύμφωνα ποός τους πίνακες 
II καί III στο σημείο 5.3. Οί διορθώσεις πού πρεπει 
νά έπέλθουν στις συντεταγμένες αύτές γιά προβλεπό- 
μενες γωνίες κλίσεως τοϋ έρεισινώτου διαφόρους των 
25ο, υποδεικνύονται στον πίνακα IV στο σημείο 

5.4. 


6.1.4. 'Η γωνία διοφθαλμικής παρεμποδίσεως (βλ. σημείο 
5.1.2) μετράται σέ οριζόντιο έπίπεδο όπως υπο¬ 
δεικνύεται στο παράρτημα IV, συμπληρωματικό 
παράρτημα εικόνα, 2. Ή σχετική θέση των II και 
Ρ2 τά όποια συνδέονται προς τα Ε1 και Ε^ και 
προς τά Ε3 καί Ε4 άντιστοίχως, έμφαίνεται, στο 
παράστημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 

4. 

6.1.4.1. Ή εύθεία πού ενώνει τά Ε1 καί Ε2 πρεπει νά 
εχει τήν περιγραφομένη στο σημείο 5.5.2. κατεύ¬ 
θυνση 'Η διοφθαλμική γωνία παρεμποδίσεως είναι 
ή γωνία πού σχηματίζεται άπό τήν εφαπτομένη του 
εξωτερικού άκρου τοϋ άριστεροΰ ορθοστάτου Α, 
πού αρχίζει άπό τό Ε1 καί τήν εφαπτομένη του 
εσωτερικού άκρου τοϋ αριστερού ορθοστάτου Α, που 
αρχίζει άπό τό Ε2. 

6.1.4.2. 'Η εύθεία πού ένώνει τά Ε3 καί Ε4 πρεπει να εχει 
τήν περιγραφομένη στο σημείο ο.5.4 κατεύθυνση. 
'Η διοφθαλμική γωνία παρεμποδίσεως είναι η γωνι 
πού σχηματίζεται άπό τήν έφαπτομενη του εξωτ-ρΐ- 


(7·) 

( 8 .) 

(9.) 

( 10 .) 

(ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΘΕΙ 
ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ ’Ή ΚΑΙ 
ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ 
ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΤΙΙΣ 
ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Η ΚΑΙ II ΚΑΙ 
ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ 
ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. Σημείο II 

'Ως «σημείο II», τό όποιο χαρακτηρίζει τή θέση 
εντός τοϋ θαλάμου επιβατών ένός καθημένου επιβά¬ 
του, νοείται τό ίχνος επί ένός διαμήκους κατακο- 
ρύφου επιπέδου, τοϋ θεωρητικού άξονα περιστροφής 
ό όποιος υπάρχει μεταξύ των μηρών καί τοϋ κορμού 
ένός άνθρωπίνου σώματος πού παριστάται άπό τό 
περιγραφόμενο στο σημείο 3 άνδρείκελο. 

1.2. Σημείο Κ ή σημείο άναφοράς θέσεως καθημένης 
'Ως «σημείο Β» ή «σημείο άναφοράς θέσεως καθη- 
μένης», νοείται τό προσδιοριζόμενο άπό τον κατα¬ 
σκευαστή σημείο άναφοράς τό όποιο : 

1.2.1. έχει συντεταγμένες καθορισμένες σέ σχέση προς τή 
δομή τοϋ οχήματος. 

1.2.2. άντιστοιχεΐ στη θεωρητική θέση τοϋ σημείου περι¬ 
στροφής κορμοΰ/μηρών (σημείο II) γιά την πλέον 
χαμηλή καί άπομεμακρυσμένη θέση οδηγησεως η 
κανονικής χρήσεως τήν υποδεικνυόμενη απο τον κα¬ 
τασκευαστή, γιά κάθε μία άπό τις προβλεπόμενες απο 
αυτόν θέσεις καθημένων. 


1.3. Γωνία κλίσεως τοϋ έρεισινούτου 

'Ως «γωνία κλίσεως τοϋ έρεισινώτου)),νοείται ή κλίση 
τοϋ έρεισινώτου σέ σχέση πρός τήν κατακόρυφο. 


1.4. Πραγματική γωνία κλίσεως τοϋ έρεισινώτου 

'Ως «πραγματική γωνία κλίσεως τοϋ ερεισίνωτου», 
νοείται ή γωνία ή οποία σχηματίζεται άπό τη διερ- 
χόμενη έκ τοϋ σημείου Η κατακόρυφο και την,γραμ¬ 
μή άναφοράς τοϋ κορμοΰ τοϋ άνθρωπίνου σοόματος 
παρισταμένου άπό τό περιγραφόμενο στο σημείο 3 
άνδρείκελο. 


1.5. Προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοϋ έρεισινώτου , 

'Ως «προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τοϋ έρεισινώτου» 
νοείται ή προβλεπομένη γωνία άπό τον κατασκευαστή 
τοϋ οχήματος πού : 


1.5.1. καθοοίζει τή γωνία κλίσεως τοϋ ερεισίνωτου, για την 
πλέον χαμηλή καί άπομεμακρυσμενη θέση οδηγησεως 
ή κανονικής χρήσεως τήν ύποδεικνυομενην απο τον 
κατασκευαστή τοϋ οχήματος, για. κάθε μια απο ας 
προβλεπόμενες άπό αύτόν θέσεις καθημένων. 

1.5.2. Σχηματίζεται στο σημείο Κ άπό τήν κατακόρυφο 
νιν) τ-δ νηαιιυάι άναΦοοάς τοϋ κορμού, και 


1.5.3. άντιστοιχεΐ θεωρητικά στην πραγματική γωνία 
κλίσεως. 
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2. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ II ΚΛΙ 
ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΩΝ ΓΩΝΙΩΝ ΚΑΙΣΕΩΣ 
ΤΩΝ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΩΝ 

2.1. Για κάθε μία θέση καθημένη, προβλεπομένη άπό τον 
κατασκευαστή τοϋ οχήματος, προσδιορίζεται ένα 
σημείο 11 καί μία πραγματική γωνία κλίσεως τοϋ 
ερεισίνωτου. "Οταν οί θέσεις καθημένων τής αύτής 
σειράς δύνανται νά θειυρηθοϋν ώς παρόμοιες (ενιαίο 
κάθισμα για πλείονα πρόσωπα, πάγκος - ταυτόσημα 
καθίσματα, κλπ.) προσδιορίζεται ένα σημείο Η 
καί μία πραγματική γωνία κλίσεως τοϋ ερεισίνωτου. 
"Οταν οί θέσεις καθημένων τής αυτής σειράς δύναν- 
ται νά θεοιρηθοΰν ώς παρόμοιες (ενιαίο κάθισμα για 
πλείονα πρόσωπα, — πάγκος, ταυτόσημα καθίσματα, 
κλπ.) προσδιορίζεται ένα μόνο σημείο Η καί μία μόνο 
πραγματική γωνία κλίσεως τοϋ έρεισινούτου κατά 
σειράν καθισμάτων διά τής τοποθετήσεως τοϋ άν- 
δρεικέλου, τό όποιο περιγράφεται στο σημείο 3 σέ 
θέση θεωρουμένη ώς άντιπροσινπευτική τής σειράς 
των καθισμάτων. 'ΙΙ θέση αυτή είναι : 

2.1.1. για τήν εμπρόσθια σειρά, ή θέση τοϋ όδηγοϋ, 

2.1.2. γιά τήν (ή τις) οπίσθια (ες) σειρά (ές) μία εξωτερική 
θέση. 

2.2. Γιά κάθε προσδιορισμό τοϋ σημείου Η καί τής πρα¬ 
γματικής γωνίας κλίσεως τοϋ ερεισίνωτου, τό θεω¬ 
ρούμενο κάθισμα τοποθετείται στην πλέον χαμηλή 
καί πλέον άπομεμακρυσμένη θέση όδηγήσειος ή κα¬ 
νονικής χρήσεως πού προβλέπεται γιά τό κάθισμα 
αυτό άπό τόν κατασκευαστή τοϋ οχήματος. Τό ερει¬ 
σίνωτο, άν ή κλίση του είναι ρυθμιζόμενη, σταθε¬ 
ροποιείται όπως προσδιορίζεται άπό τόν κατασκευα¬ 
στή ή ελλείψει προσδιορισμοϋ, κατά τέτοιο τρόπο 
ούτως όόστε ή πραγματική γωνία κλίσεως νά είναι 
κατά τό δυνατό ή πλησιέστερη των 25°. 

3. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

3.1. Χρησιμοποιείται τρισδιάστατο ανδρείκελο τοϋ οποίου 
ή μάζα καί τό περίγραμμα άντιστοιχοΰν σέ ενήλικα 
μεσαίου αναστήματος. 1 ο ανδρείκελο αύτό έμφαίνεται 
στις εικόνες 1 καί 2 τοϋ συμπληρωματικού τοϋ 
παρόντος παραρτήματος. 

3.2. Τό ανδρείκελο αύτό φέρει : 

3.2.1. δύο στοιχεία πού ύποκαθιστοΰν, τό ένα τήν πλάτη 
καί τό άλλο το καθήμενο τμήμα τοϋ σώματος, 
άρθρούμενα κατά άξονα, άναπαριστώντα τόν άξονα 
περιστροφές (/.εταςο του κορμού καί των μηρών. 

I ο ίχνος του αξονα αυτου επί του κατακορύφου 
διαμήκους στο μέσο τής καθημένης Οέσεως επιπέδου 
προσδιορίζει τό σημείο Η. 

3.2.2. δυο στοιχεία που ύποκαθιστοΰν τις κνήμες καί, 
αρθρουμενα σέ σχέση με τό στοιχείο πού ύποκαθιστά 
τό καθήμενο τμήμα. 

3.2.3. δύο στοιχεία πού ύποκαθιστοΰν τούς πόδες συνδε- 
δί,μένα στις κνήμες με αρθρώσεις πού ύποκαθιστοΰν 
τούς αστραγάλους. 

3.2.4. εςαλλου το στοιχείο πού ύποκαθιστά τό καθήμενο 
τμήμα, είναι εξοπλισμένο μέ μία στάθμη πού επιτρέ¬ 
πει τόν έ'λεγχο τοϋ προσανατολισμού του κατά τήν 
εγκάρσια κατεύθυνση. 

3.3. Μαςες βάρους που άναπαριστοϋν τήν μάζα κάθε 
στοιχείου τοϋ σούματος, τοποθετούνται στά κατάλ¬ 
ληλα σημεία, τά συνιστώντα τά άντίστοιχα κέντρα 
βάρους, ούτως ώστε νά επιτευχθεί συνολική μάζα 
τοϋ ανδρεικέλου 75 1%. Λεπτομέρειες των 

διάφορων μαζών δίδονται στον πίνακα της εικόνας 
2 τοϋ συμπληρωματικού τοϋ παρόντος παραρτήματος. 


3.4. Ή γραμμή αναφοράς τοϋ κορμού τοϋ ανδρεικέλου 
παριστάται άπό εύθεία διερχομένη άπό τό σημείο 
άρθρώσεως τοϋ μηροΰ μέ τόν κορμό καί τό σημείο 
θεωρητικής άρθρώσεως τοϋ λαιμού μετά τοϋ θώρα¬ 
κας (βλ. εικόνα 1 τοϋ συμπληρωματικού στο παρόν 
παράρτημα). 

4. ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

Ή τοποθέτηση τοϋ τρισδιαστάτου άνδρεικέλου πραγμα¬ 
τοποιείται κατά τόν άκόλουθο τρόπο : 

4.1. τοποθετείται τό όχημα επί οριζοντίου επιπέδου, 
καί ρυθμίζονται τά καθίσματα δπως προσδιορίζεται 
στο σημείο 2.2. 

4.2. καλύπτεται, τό προς δοκιμή κάθισμα μέ τεμάχιο 
ύφάσματος, προοριζόμενο νά διευκολύνει τήν ορθή 
τοποθέτηση τοϋ άνδρεικέλου. 

4.3. τό άνδρείκελο τοποθετείται καθήμενο στήν θεωρού¬ 
μενη θέση ούτως ώστε ό άξονας άρθρώσεως του 
νά είναι κάθετος στο διάμηκες στο μέσο τοϋ οχήμα¬ 
τος επίπεδο. 

4.4. οί πόδες τοϋ άνδρεικέλου τοποθετοΰνται κατά τόν 
άκόλουθο τρόπο : 

4.4.1. γιά τά εμπρόσθια καθίσματα, κατά τρόπο ώστε 
ή στάθμη πού έπιτρέπει τόν έ'λεγχο τής κλίσεως τοϋ 
καθημένου τμήματος κατά τήν έγκάρσια κατεύθυνση 
νά έπανέλθει στήν οριζόντιο. 

4.4.2. γιά τις οπίσθιες θέσεις οί πόδες τοποθετούνται κατά 
τροπο ώστε νά εύρίσκονται καθ’ ό μέτρο αύτό είναι 
δυνατόν σέ επαφή μέ τά εμπρόσθια καθίσματα. 
’Άν οί πόδες στηρίζονται έπί τμημάτων τοϋ δαπέδου 
διαφορετικού επιπέδου, ό πούς πού έρχεται πρώτος 
σέ επαφή μέ τό εμπρόσθιο κάθισμα χρησιμεύει 
προς άναφορά καί ό άλλος πούς τοποθετείται κατά 
τροπο ώστε ή στάθμη πού επιτρέπει τόν έλεγχο τής 
εγκάρσιάς κλίσεως τοϋ καθημένου τμήματος νά 
έπανέλθει στήν οριζόντιο. 

4.4.3. Λν το σημείο Η καθορίζεται σέ μέση θέση, οί 
ποδες τοποθετούνται έκατέρο^θεν τής σήραγγος. 

4.5. 1 οποθετοΰνται οί μάζες βάρους στις κνήμες, έπα- 
ναφερεται στην οριζόντια ή έγκαρσία στάθμη τού 
καθημένου τμήματος καί τοποθετούνται οί μάζες 
βάρους των μηρών έπί τού στοιχείου πού άναπαριστά 
τό καθήμενο τμήμα. 

4.6. Τό ανδρείκελο άπομακρύνεται άπό τό έρεισίνωτο 
τού καθίσματος μέ τή χρησιμοποίηση τής ράβδου 
αρθρωσεως των γονάτων καί έπαναφέρεται ή πλάτη 
πρός τα εμπρός. Επανατοποθετείται τό άνδρείκελο 
επι τού καθίσματος μέ τήν ολίσθησιν τού καθημένου 
τμήματος προς τά όπίσω μέχρις οτου, αύτό 
συναντήσει αντίσταση, στή συνέχεια φέρεται έκ νέου 
προς τα οπισω η πλάτη έπί τού έρεισινώτου τοϋ 
καθίσματος. 

4./. ^Ασκείται δυο φορές έπί τού άνδρεικέλου οριζόντια 
δύναμη 10 ± 13;»Ν. 'Η κατεύθυνση καί τό σημείο 
έφαρμογης τής δυνάμεως άναπαριστώνται άπό ένα 
μαύρο βέλος στην εικόνα 2 τού συμπληροίματικοΰ 
παραρτήματος. 

4.8. Τοποθετούνται οί μάζες βάρους τοϋ καθημένου τμή- 
ή ατο 5 επι Τής δεξιάς καί άριστεράς πλευράς, κατόπιν 
θάμαζες βάρους τού κορμού. 'Η έγκαρσία στάθμη 
τού ανδρεικέλου διατηρείται στήν οριζόντια. 

4.9. Διατηρουμένης της έγκαρσίας στάθμης τού άνδρει¬ 
κέλου στην οριζόντια, επαναφέρεται ή πλάτη πρός 
τα εμπρός, μέχρις δτου ευρεθοΰν οί μάζες βάρους τού 
κορμού υπερανω τού σημείου Η, κατά τρόπο έκμη- 
δενιζοντα κάθε τριβή προς τό έρεισίνωτο τού κα¬ 
θίσματος. 
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4.10. Προσεκτικά έπαναφέρεται ή πλάτη προς τά δπίσω 
ούτως ώστε νά περατωθεΐ ή τοποθέτηση. 'Η εγκάρσια 
στάθμη τοΰ ανδρεικέλου πρέπει νά είναι οριζόντια. 
Σέ αντίθετη περίπτωση επαναλαμβάνεται ή ανωτέρω 
περιγραφομένη διεργασία. 

5. ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

5.1. "Οταν τό ανδρείκελο έχει τοποθετηθεί σύμφωνα προς 
τό σημείο 4, τδ σημείο Η του καθίσματος καί ή 
πραγματική γωνία κλίσεως τοϋ έν λόγω έρεισινώτου 
συνίστανται άπδ τδ σημείο Η καί τή γωνία κλίσεως 
τής γραμμής αναφοράς τοϋ κορμού του ανδρεικέλου. 

5.2. Οί συντεταγμένες τοϋ σημείου Η σέ σχέση προς τά 
τρία, άντιστοίχως κάθετα επίπεδα καί την πραγμα¬ 
τική γωνία κλίσεως τοϋ έρεισινώτου μετροΰνται 
γιά νά συγκριθοΰν προς τά ύπδ τοϋ κατασκευαστή 
τοϋ οχήματος παρεχόμενα δεδομένα. 

6: ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ 

ΣΗΜΕΙΩΝ Κ ΚΑΙ Η ΚΑΙ ΤΟΤ ΛΟΓΟΤ ΜΕΤΑΞΥ 
ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ 
ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 

6.1. Τά άποτελέσματα των γενομένων σύμφωνα με το 
σημείο 5.2 μετρήσεων' γιά τδ σημείο Η καί τήν 
πραγματική γωνία κλίσεως του ερεισίνωτου, πρεπει 
νά συγκριθοΰν προς τις συντεταγμένες τοϋ σημείου Κ 
καί προς τήν προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοϋ ερει- 
σινώτου, οί όποιες υποδεικνύονται απο τον κατα¬ 
σκευαστή του οχήματος. 

6.2. 'Η εξακρίβωση τής σχετικής θέσεως των σημείων 
Β. καί Η καί τοϋ λόγου μεταξύ τής προβλεπομενης 
καί πραγματικής γωνίας κλίσεως ^τοΰ, ερεισίνωτου 
θεωρείται ικανοποιητική, γιά αυτή την καθημενη 
θέση, άν τδ σημείο Η, όπως αυτό προσδιορίζεται 
άπδ τις συντεταγμένες του, ευρισκεται εντός διαμη- 
κους ορθογωνίου κέντρου Κ, τοϋ, οποίου και οι 
οριζόντιοι καί κατακόρυφοι πλευρες, , έχουν μήκος 
30ηιηι καί 20 πιιϊι άντιστοίχως καί εάν ή πραγματική 
γωνία κλίσεως τοϋ ερεισίνωτου, δεν διαφέρει πλέον 
των 3ο τής προβλεπομένης γωνίας κλίσεως. 


6.2.1. "Αν πληροϋνται οί όροι αύτοί, τδ σημεϊον Κ καί ή 
προβλεπομένη γωνία κλίσεως χρησιμοποιούνται γιά 
τήν δοκιμή καί, άν αύτό είναι αναγκαίο, τδ ανδρείκελο 
διευθετείται έ'τσι ώστε τδ σημείο Η νά συμπίπτει 
με το σημείο II καί ή πραγματική γωνία κλίσεως 
τοΰ ερεισίνωτου νά συμπίπτει με τήν προβλεπομένη 
γωνία. 

6.3. "Αν το σημείο Η ή ή πραγματική γωνία κλίσεως 
δεν πληροί τις προδιαγραφές τοϋ σημείου 6.2, 
πραγματοποιούνται δύο άλλοι προσδιορισμοί τοϋ 
σημείου Η ή τής πραγματικής γωνίας κλίσεως 
(τρεις προσδιορισμοί, συνολικά). "Αν τά άποτε¬ 
λέσματα τά λαμβανόμενα κατά τις δύο άπδ τις τρεις 
διεργασίες πληρούν τις προδιαγραφές, τδ άποτέ- 
?,εσμα τής δοκιμής θεωρείται ικανοποιητικό. 

6.4. "Αν τά άποτελέσματα των δύο τουλάχιστον άπδ τις 
τρεις διεργασίες δεν πληρούν τις προδιαγραφές τοϋ 
σημείου 6.2 τδ άποτέλεσμα τής δοκιμής θεωρείται 
μή ικανοποιητικό. 

6.5. "Αν προκύπτει ή κατάσταση πού προβλέπεται στό 
σημείο 6.4, ή άν ή εξακρίβωση δέν δύναται νά 
πραγματοποιηθεί διότι ό κατασκευαστής δέν παρέσχε 
πληροφορίες περί τής θέσεως τοϋ σημείου Η ή τής 
προβλεπομένης γοινίας κλίσεως τοϋ ερεισίνωτου, 
δύναται νά χρησιμοποιηθεί ό μέσος όρος των απο¬ 
τελεσμάτων των τριών προσδιορισμών και νά θεω¬ 
ρηθεί εφαρμοστέος σέ όλες τις περιπτώσεις όπου 
άναφέρεται στην παρούσα οδηγία τδ σημείο 11 ή ή 
προβλεπομένη γωνία κλίσεως του έρεισινοότου. 

6.6. Προς εξακρίβωση σέ όχημα σειράς τής τεχνικής 
θέσεως των σημείων 11 καί Π καί του λόγου μεταςυ 
τής προβλεπομένης γωνίας καί τής πραγματικής γωνίας 
κλίσεως τοϋ έρεισινώτου, τδ άναφερθεν στο σημείο 6.2 
ορθογώνιο αντικαθίσταται άπδ τετράγωνο πλευράς 
50 ηιιτι, καί ή πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ 
έρεισινώτου πρέπει νά μή διαφέρει πλέον των 5υ κατα 
τδ μεΐζον ή έλασσον τής προβλεπομένης γωνίας 
κλίσεως. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΜΕΘΟΔΟΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟ ΤΩΝ ΣΧΕΣΕΩΝ 
ΤΩΝ ΔΙΑΣΤΑΣΕΩΝ ΜΕΤΑΞΓ ΤΩΝ ΑΡΧΙΚΩΝ 
ΣΗΜΕΙΩΝ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ 
ΤΟΥ ΤΡΙΣΔΙΑΣΤΑΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 

1. ΣΧΕΣΕΙΣ ΜΕΤΑΞΥ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΑΝΑ¬ 
ΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΡΧΙΚΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ ΑΝΑ- 
ΓΝΩΡΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

Προκειμένου νά έλεγχθοΰν οί χαρακτηριστικές διαστά¬ 
σεις στό εσωτερικέ καί τό εξωτερικό τοϋ ύποβαλλομένου 
πρός έγκριση οχήματος, σύμφωνα πρός την παρούσα 
οδηγία, πρέπει, για τήν άνεύρεση Ιπί τοϋ πραγματικού 
οχήματος, τοϋ κατασκευασμένου σύμφωνα πρός τά σχέ¬ 
δια τοϋ κατασκευαστή, των έμφαινομένων στα σχέδια 
αυτά έξειδικευμένων σημείων, νά καθορισθοΰν μέ ακρί¬ 
βεια οί σχέσεις μεταξύ των συντεταγμένων πού καθο¬ 
ρίσθηκαν στά πρώτα στάδια της μελέτης τοϋ οχήματος 
εντός των πλαισίων τού καθοριζομένου στο σημείο 2.3 
τοϋ παραρτήματος 1 τρισδιαστάτου συστήματος καί τής 
θέσεως των καθοριζομένων στό σημείο 2.4 τοϋ παραρτή¬ 
ματος 1 αρχικών σημείων άναγνωρίσεως. 

2. ΜΕΘΟΔΟΣ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ ΤΩΝ ΣΧΕΣΕΩΝ ΜΕ¬ 
ΤΑΞΥ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΤΩΝ 
ΣΗΜΕΙΩΝ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΕΩΣ 

Γιά νά καθορισθοΰν Λυτές οί σχέσεις, λαμβάνεται ένα 
επίπεδο αναφοράς στό έδαφος, πού φέρει τούς δια¬ 
βαθμισμένους άξονες τών χ καί γ. Ή εικόνα 6 τοϋ 
συμπληρωματικού τοϋ παρόντος παραρτήματος, δει¬ 
κνύει τήν χρησιμοποιητέα μέθοδο γιά τό σκοπό αύτό. 
Τό επίπεδο άναφοράς συνίσταται από μιά επιφάνεια 
σκληρή, έπίπεδο καί όριζοντία έπί της οποίας τοποθετεί¬ 
ται τό όχημα καί στήν όποια έχουν στερεωθεί καλώς 
δύο κλίμακες μετρήσεως ύποδιηρημένες σέ χιλιοστόμετρα 
οί όποιες πρέπει νά έχουν έλάχιστο μήκος 8 μέτρων γιά 
τόν άξονα X καί 4 μέτρων γιά τόν άξονα γ. Πρέπει 


νά έχουν θέση κάθετη ή μία ώς πρός τήν άλλη, ώς 
έμφαίνεται στήν εικόνα 6 τοϋ συμπληρωματικού τοϋ 
παρόντος παραρτήματος. Ή τομή αυτών τών κλιμάκων 
είναι ή «αρχή συντεταγμένων στό έδαφος». 

3. ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΕΠΙΠΕΔΟΥ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 

Προκειμένου νά ληφθοΰν ύπόψη οί άνισότητες στάθμης 
στό έπίπεδο άναφοράς, ή τήν έπιφάνεια δοκιμής, είναι 
απαραίτητο νά μετρηθούν οί αποκλίσεις σε σχέση πρός 
τήν άρχή συντεταγμένων στό έδαφος κατά μήκος τών 
δύο κλιμάκων τών συντεταγμένων X καί γ, σε διαστή¬ 
ματα 250 πηπ καί νά καταγραφοΰν τά αποτελέσματα 
τών μετρήσεων προκειμένου νά διενεργηθοΰν οί έπιθυμη- 
τές διορθώσεις κατά τόν έλεγχο τού οχήματος. 

4. ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΘΕΣΗ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ 

Προκειμένου νά ληφθοΰν ύπόψη οί έλάσσονες αποκλίσεις 
ύψους τής άναρτήσεως, κλπ., είναι άναγκαΐο νά ύφίστα- 
ται μέσον επαναφοράς, τών σημείων άναγνωρίσεως, 
πριν νά άρχίσουν οί μετρήσεις, στις θέσεις τών οποίων 
οί συντεταγμένες καθορίσθηκαν κατά τό στάδιο τών 
μελετών. Εξάλλου πρέπει νά ύφίσταται δυνατότης έλα- 
φράς μετατοπίσεως τού οχήματος έγκαρσίως καί/ή 
κατά μήκος γιά νά τοποθετείται ορθά σέ σχέση πρός τά 
έπίπεδα άναφοράς. 

5. ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Εφόσον τό όχημα έχει τοποθετηθεί ορθά σέ σχέση πρός 
τό σύστημα άναφοράς καί στήν προβλεπομένη κατά τό 
στάδιο τών μελετών θέση, είναι ευχερές νά προσδιορισθεΐ 
ή θέση τών άπαιτουμένων γιά τή μελέτη τών συνθηκών 
τής έμπροσθίας όρατότητος σημείων. 

Γιά νά προσδιορισθοΰν οί συνθήκες αυτές, δύνανται νά 
χρησιμοποιηθούν θεοδόλιχοι, φωτεινές πηγές ή συστή¬ 
ματα φερομένων σκιών ή άλλος μηχανισμός τού όποιου 
ισοδυναμία θά είναι δυνατό νά άποδειχθεΐ. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΏΤΟΝ) 



(1) ’Ίχνος του διαμήκους στο μέσο τοϋ όχήμ,ατος έπιπέδου. 

(2) ’Ίχνος τοϋ διερχομένου άπδ τδ Η κατακορύφου έπιπέδου. 

(3) ’Ίχνος τοϋ διερχομένου άπδ τδ VI καί ν2 κατακορύ¬ 

φου επιπέδου. 
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Εικόνα 2 ·η^ , 


Τ1ΑΡΕΜΠΟΔΙΣΗ ΠΡΟΚΑΛΟΥΜΕΝΗ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΟΡΘΟΣΤΑΤΕΣ 


Σχήμα πού δεικνύει τά οημεϊα Ρ καί Ε σκοπεύοεως τοϋ δεξιού καί άριοτεροϋ όρθοοτάτου. 


(ϊδιάίτέρη περίπτωση προβλεπομένη σιό παράρτημα 1. σημείο 5.5.2.2) 



Σημείο Β. · 
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ΧΗΜΑ 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒ ΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ )___ 

ΜΕ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΔΕΙΚΝΥΕΙ^ΤΗ 
ΜΕ ΔΙΑ-1ΑΣΕ ΣχΕΣΗ Προ ^ Τ απ^ΕΙΑ 
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ΤΡΙΣΔΙΑΣΤΑΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 
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|?· ί Διάμηκες κοτακόρυφο στό μέσο 
Δ. ·%' ·..:*:. τού όχήματος έπίπεδο 


Εγκάρσιο κατακόρυφο 
έπίπεδο \ 


«Η· 


\ 


Οριζόντιο έπίρεδο 
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_ ■;£ Εικόνά 6, · 


ΠΕΔΙΟ ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΥ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ 


V. 


"Ιχνος έπίτοΰ έδάφ'ο^· 
τοϋ διερχομένου άπότο 
κέντρο των έμπροσθίωΛέ 
τροχών κατακορύφου 
επιπέδου 


"Ιχνος έπί του έδάφους 
του διαμήκους στό μέοο 
τού οχήματος έπιπέδου 


Θέση τών.άρχικών σημείων 
άναγνωρίσεως έπίτοΰ 
έδάφους 



Κλίμακα τών 
συντεταγμένων 





Αρχή συντεταγμένων στό 
έδαφος 


Ν 


Ν 


Τοποθετήσατε τό 
διάμηκες στό μέσο τοϋ 
οχήματος επίπεδο 
έπαρκώς μακριά τής 
κλίμακας γιά νά 
δίαρ^υθμισβεί χώρος 
εργασίας 


-·' «> 



Κλίμακα τών 
συντεταγμένων X 


’Φ 


! 


νί 

.ίν ·}. 

■ 


1& 


'ΚΛίμακες μετρήσεως 
διατεταγμένες σέ όρθή 
γωνία καί στερεωμένες έπί 
τού έδάφους 


Τοποθετήσατε τούς 
εμπρόσθιους τροχούς 
έπαρκώς δπισθεν τής 
κλίμακος γιά νά 
διαρρυθμισθεϊ χώρος 
έργασίας 


Μ*·· 
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ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ V 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

(Μέγιστο σχήμα Λ4 (210 X 297 ιηηι) 

"Ενδειξη της Διοικήσεως 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ 
ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΩΣ ΙΊΡΟΣ ΤΟ ΟΠΤΙΚΟ 
ΠΕΔΙΟ 

("Αρθρο 4 παράγραφος 2 και άρθρο 10 της οδηγίας 70/ 
156/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 6 Φεβρουάριου 1970 περί 
προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών μελών, πού 
αφορούν στην έγκριση τών οχημάτων μέ κινητήρα καί τών 
ρυμουλκουμένων τους). 

Αριθμός εγκρίσεοις (ΕΟΚ). 

1. Βιομηχανικό ή εμπορικό σήμα τού οχήματος . 

2. Τύπος τού οχήματος. 

3. "Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τού κατασκευαστή .... 

4. "Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τυχόν έντολοδόχου του 

5. Συνοπτική περιγραφή τού οχήματος. 

6. Δεδομένα πού επιτρέπουν τον προσδιορισμό τού σημείου 

αναφοράς Κ. τής θέσεως καθισμένου, ή οποία έχει 
όρισθεϊ για τον οδηγό, σέ σχέση προς τη θέση τών 
άρχικών σημείων άναγνωρίσεως. 


7. "Εξακρίβωση, θέση καί σχετικές θέσεις τών άρχικών 

σημείων άναγνωρίσεως . 

8. Ημερομηνία υποβολής τού οχήματος προς έγκριση . 

9. Τεχνική υπηρεσία πραγματοποιούσα τις δοκιμές εγκρί- 

σεως . 

10. Ημερομηνία τού έκδοθέντος πρακτικού άπό τήν υπηρε¬ 
σία αυτή. 

11. "Αριθμός τού έκδοθέντος πρακτικού άπό τήν ημερομη¬ 
νία αυτή . 


12. 'Η έγκριση καθ’ οσον άφορά το οπτικό πεδίο τού 
οδηγού έχορηγήθη/άπερρίφθη(*) 

13. Τόπος. 

14. "Ημερομηνία. 

15. "Υπογραφή . 

16. Τα κάτωθι έγγραφα, φέροντα τον άνωτέρω άναγραφό- 
μενο άριθμύ έγκρίσεως είναι συνημμένα στήν παρούσα 
άνακοίνωση : 

.σχέδια διαστάσεων 

.άναπεταμένη οψη ή φωτογραφία τού 

θαλάμου επιβατών. 

17. Τυχόν παρατηρήσεις . 


(* )Διαγράψατε τήν περιττή ένδειξη 


"Αρθρο 4. 

"Αν τό πιστοποιητικό πού άναφέρεται στήν παράγραφο 1 
τού προηγουμένου άρθρου, τό εκδίδει αρμόδια ελληνική άρχή, 
αυτή οφείλει νά παίρνει τά άναγκαΐα μέτρα ώστε νά ενημε¬ 
ρώνεται για τήν τυχόν μεταβολή οποιοσδήποτε άπό τά 
χαρακτηριστικά καί τά στοιχεία πού άναφέρονται στο 
τμήμα 2.2 τού παραρτήματος I αυτού τού Διατάγματος 
γιά νά κρίνει μήπως ή μεταβολή αύτή καθιστά άναγκαία τή 
διενέργεια ελέγχων, δοκιμών καί μετρήσεων στο όχημα 
πού έχει τροποποιηθεί γιά έκδοση (σέ καταφατική περί¬ 
πτωση) νέου πιστοποιητικού. 'Η παραπάνω υπηρεσία δέν 
εγκρίνει τήν μεταβολή, έφόσο άπό τούς σχετικούς ελέγχους 
διαπιστώσει ότι γιά τό όχημα πού τροποποιήθηκε δέν πλη- 
ροΰνται όλοι οί όροι τών παραρτημάτων I, III καί IV 
αυτού τού διατάγματος. 

"Αρθρο 5. 

'Η ισχύς τού Διατάγματος αύτού άρχίζει άπό τή δημο¬ 
σίευσή του στήν Εφημερίδα τής Κυβερνήσεως. 

Στον 'ϊπουργό Συγκοινωνιών άναθέτουμε τήν δημοσίευση 
καί εκτέλεση αύτού τού Προεδρικού Διατάγματος. 

Αθήνα, 28 Δεκεμβρίου 1981 
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΥ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΛΑΖΑΡΗΣ ΕΤΑΓΓ. ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΧΦΕΐδ 























